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Erarbeitung makroskopisches
Verkehrsmodell
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Ubersicht tiber die Methodik

e Erarbeitung eines makroskopischen Netzmodells des betrachteten Stralienraumes

e Ubernahme verschiedenen KenngréRen
» Analysebelastung aus Zahlung April 2022 auf Grundlage von Schroeder & Associé
» Neuverkehr der Neuplanung des Place de I'Etoile entsprechend der Untersuchung von Schroeder & Associés

e Schéatzung des Verkehrsautkommens der Route d‘Arlon mit Ableitung einer Quelle-Zielmatrix fur den Stral3enraum
» Schatzung der richtungsbezogenen Belastungen des Streckennetztes in Kfz / Stunde
» Ableitung der Knotenstrome zur ersten Einschatzung

e entsprechend den Vorgaben des Auftraggebers keine Beachtung der gro3raumlichen verkehrlichen Veranderungen des
Projektes ,Wunnquartier Stade*
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Ergebnisse des Analyseverkehrs — Gesamtverkehrsaufkommen in der Morgenspitze

7= SPNN T e
A, / g TN :-r,?_.': ", /
- Strecken: NN
4 AL,
Gesamtverkehr 7>
20 \ N

\ /

X
\

Y7

3088

14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL Folie 4




Ergebnisse des Analyseverkehrs — Leichtverkehr in der Morgenspitze
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Ergebnisse des Analyseverkehrs — Schwerverkehr inkl. Bus in der Morgenspitze
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Schatzung des
Verkehrsaufkommens
nach Veranderung der Verkehrsfuhrung
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Annahmen zur Netzdnderung im MIV
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Ergebnisse des Analyseverkehrs — Gesamtverkehrsaufkommen in der Morgenspitze
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Uberlagerung mit Neuverkehr
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Anderung des Busverkehrsnetztes
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Ausgangsbasis fur Neuverkehr auf der Grundlage von Schroeder & Associes

Poi .
es bUS j ﬁ\ky \ m ointe matinale
4

Sortie des bus + parking privé| Parking Trafic origine st

STy R a T
'::-_‘_:::::‘. T /w Housing: 816 204 (25%) 41 (5%)

Entree parkmg privé Office: 261 0 (0%) 104 (40%)
SR . o |
Retail: 92  0(0%) 23 (25%)
Total: 1169 204 168

Pointe vespérale

Housing: 816 122 (15%) 204 (25%)
ﬁ Office: 261 104 (40%) 13 (5%)
Retaill: 92  23(25%) 23 (25%)

Total: 1169 249 240

e Der Verkehr wurde anhand
der Parkplatze auf llot A-B-
C,D und E verteilt

» llot A-B-C 58%
» llotD 26%
» llot E 16%
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Ergebnisse des Prognoseverkehrs — Gesamtverkehrsaufkommen in der Morgenspitze
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Ergebnisse des Prognoseverkehrs — Gesamtverkehrsaufkommen in der Morgenspitze
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Ergebnisse des Prognoseverkehrs — Gesamtverkehrsaufkommen in der Abendspitze
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Ergebnisse des Prognoseverkehrs — Gesamtverkehrsaufkommen in der Abendspitze

=

] ) EERE B {
| i
W. 12 poittentl i) s

ﬂ
| ‘.,_1

3088

A S NG /
- Strecken: N SO

PR ~ Fr e

el
N, . ‘?“3\
Gesamtverkehr mit 7>

Neuverkehr 65

N
\

Grafik in Kfz pro Stunde

imanan

Bty

14.12.2022

Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL

Folie 16



Verkehrstechnische
Konzeption und Bewertung der Knotenpunkte
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Verkehrstechnische Konzeption und Bewertung der Knotenpunkte
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Verkehrstechnische Konzeption und Bewertung der Knotenpunkte

kleine private Zufahrten werden mit dem System Coque signalisiert (Rot, Rot, Gelb) und sind in
spaterer Simulation wegen der geringen Bedeutung fiir den Verkehrsablauf nicht mit abgebildet

der sudliche Radweg wird nicht in seinem Verlauf verandert und bei fehlenden Warteflachen flr
FulRganger zusammen mit dem Kfz-Verkehr signalisiert

FulRgangerinsel die kleiner als 2,00m sind werden als eine Querung angesehen
die Tram soll in einem Takt von 4 Minuten je Richtung verkehren

zur Vereinfachung der Simulation wird der geplante RGTR-Verkehr als eine Linie in einem 6-
Minuten-Takt je Richtung vorgesehen

die bauliche Machbarkeit der Lichtsignalanlagen wird entsprechend den Vorgaben des
Auftraggebers nicht detailliert untersucht

Im betrachten Streckenabschnitt der Route d‘Arlon sollen entsprechen den Vorgaben keine Bus-
Haltestellen sowie kein AVL-Verkehr bertcksichtigt werden
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang
G TR Ve R S SR T S o A PR
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

N SRR i
" T (R e

Tramtrasse wird am Knoten
Arlon/Federspiel/Aubépines
gesondert vorbeigeflhrt

beide FuRgangerpassagen Uber die
TRAM-Trasse kdnnen als auto-
nome Teilknoten mit Rot-Dunkel-
steuerung angesteuert werden

14.12.2022
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Tramtrasse wird am Knoten
Arlon/Federspiel/Aubépines
gesondert vorbeigeflhrt

LN _ _ — e beide Fulgangerpassagen tber die
\ N\ bedingtvertragliche Freigabe in J TRAM-T K& |
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Sicherheitsgriinden nicht empfohlen. nome Teilknoten mit Rot-Dunkel-
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

o DN

14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL




Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Val Fleuri
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Seitenlage in die Mittellage und
kreuzt somit die stadtauswartige
Fahrbahn. Bei hoher TRAM-
Prioritat mit dichtem Takt ist mit
einer starken Leistungsreduktion in
stadtauswertige Richtung zu
rechnen.
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

Am Knoten Arlon/Val Fleuri
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Seitenlage in die Mittellage und
kreuzt somit die stadtauswartige
Fahrbahn. Bei hoher TRAM-
Prioritat mit dichtem Takt ist mit
einer starken Leistungsreduktion in
stadtauswertige Richtung zu
rechnen.

Hauptzufahrt zum Krankenhaus mit
Rettungswagen benétigt wenn
madglich freie Staurdume und gute
Sicht. Behinderungen im Verkehrs-
ablauf durch Rettungsfahrzeuge
und umgekehrt sind nicht auszu-
schliel3en.
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

TR e o S x J ‘J;,"’ /
| Gestaltung der Querung der Fahrbahn
1 durch Mittelinseln zwar als ,geteilte” Furt
mit kurzen Zwischenzeiten madglich.
Aber Mindestfreigabezeit sollte eine
- | Querung der gesamten Fahrbahn

| erméglichen.

Am Knoten Arlon/Val Fleuri
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Seitenlage in die Mittellage und
kreuzt somit die stadtauswartige
Fahrbahn. Bei hoher TRAM-
Prioritat mit geringem Takt ist mit
einer starken Leistungsreduktion in
stadtauswertige Richtung zu
rechnen.

Hauptzufahrt zum Krankenhaus mit
Rettungswagen bendtigt wenn
madglich freie Staurdume und gute
Sicht. Behinderungen im Verkehrs-
ablauf durch Rettungsfahrzeuge
und umgekehrt sind nicht auszu-
schliel3en.

Lange Furt hat negativen Einfluss
auf die Leistungsfahigkeit.
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90
Signal- TU=490
gruppe An | Ab ) TF ?ll....|....1|0.I..!....2!0....!...?!U....!...:"U........50.... ...iju....|....TP....|....8|0....|....|-Bemsm“gl Ausl grad | GSV
Ks  —a| 59 | 34 | 65 j e P 0 A
K5 Cy —u| 34 | 59 | 25 —1 aif\fv\/\va\va\/ﬁll
ksl -~ |ar|a] s | o 40 : C
] B | 1
keR L] 59 [ 34 | 65 m - 30 00z | A
"G | 59 | 12 | 43 # E_ 660 B
K7 ~L| 46 [ 53| 7 1 . 20 . c
T75  —a| 16 | 24 | 8 e =
T76 =] 17 | 27 | 10 ———
| —
F6_1 I 38 | 53 | 15 p— - S—
"
Fe2 f|40 | 11|61 — —
F6_3 'f 42 | 55 | 13 : 1
F7 | 57 | 32 | 65 , m A
1r | |'I"= T T T TR T T T T T T T T T GRS 5015

14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL Folie 34




Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
SZP Morgenspitze 90
Signal- Tu=90
gruppe An | Ab | TF ?|1|0||2|0|3|0!|40 50 ””E!U””! TIU | ma!nn”!mIlIBelasIunm Ausl.grad | Q5V
K5  —a| 59 | 34 | 65 i T -5 450 A
K5 Cy —a| 34 | 59 | 25 i i iai;kfv\/\va\N\f\f’\g‘.al
kb a7 |4 s E 5;3? T . 40 , C
keR L] 59 [ 34 | 65 H —— 3 00z | A
K =] 59 | 12 | 43 qz i - 660 B
K7 ~L| 46 [ 53| 7 | 1 45 20 c
T75  —a| 16 | 24 | 8 = i 1
76  ~| 17 | 27 | 10 m—— == |
o1 flas |8 : E —
Fe2 [l [ 11| ot | T —
o3 fla|s|o Ii i -—
A ML LALLM T T T T T T T T HRS 5015
- PH2 -
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF ?....l....1|0....|....2|0....|...?|U....|.I...40.l.....50.... ....Elu....|....T|U....|....8|U....|....|.B‘3|35l““gl Ausl.grad | QSV
Ks  —| 59 | 34 | o5 |y - | 450 A
K5 Cy —a| 34 | 59 | 25 i aifxlv\f\wwrvvvvxg"s:
kb a7 |4 s : H . 40 C
KGR | 50| 34 | &5 ﬁ] S__ : ﬁm 30 0,02 A
K6 | 59 | 12 | 43 _]2 i ; 59_ 660 B
ki o~ 46 [ s3] 7 i i - 20 c
T75  —a| 16 | 24 | 8 ! ; — 1 s
6 o~ 17 | 27 | 10 | - ]
o1 flas |8 :m —
Fo2 [l |16 e ; M_
F6_3 42 | 55 | 13 s 1
=N — 1 H5
F7 ~. 57 | 32 | 85 H2 1 I EH A
|""Ll"'|""|""|""|""|""'I""I'""""l""|""|""|""|""|""|""|HBSzmﬁ
PH3
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
SZP Morgenspitze 90
Signal- Tu=90
gruppe An | Ab | TF ?|1|0|2|0|3|0|40 |50! ””E!UI ) ”IT![]” | ma!nn”!mIlIBelasIunm Ausl.grad | Q5V
Ks  —| 59 [ 34 | 65 _34 | I 450 A
K5 Cy —a| 34 | 59 | 25 i aif\/\f’\/\NWNy\f\g‘b!
ks |ar a2 s I Emca-EuE-l 40 c
keR 1| 50 | 34 | 65 A E— e e — 30 0z | A
Ko =] 59 | 12 | 43 | ENEEEENES i ; - 660 B
k1 ~L] a6 [ s3] 7 H 20 c
TI5  —a| 16 |24 | 8 — 1
6 o~ 17 | 27 | 10 | [ I |
Fe_t f|38|53]15 - i: =
o2 [0 | 11| oo | s -
o3 fla|s|o e - .-
|
F7 | B7 | 32 | 65 o | I | 3z 1 iﬁm A
T T T T T T T T T (RS 205
PH4
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90
. TU=90
3!32:: AN Ab TFQ 020 30 40 50 60 70 80 | pelastung, Auslgrad | QSV
Ks  —a| 59 | 34 | 65 _34_59— 450 732 | A
K5 Cy —| 34 | 59 | 25 INVIAAANAANAAAL
ksb |37 |4 s e 40 030 | C
ker 1| 50 | 34 | 65 . L .- 30 002 | A
Ke | 50 [ 12 [ 43 S— - 660 [ 069 | B
K1 ~L| 46 | 53| 7 .. = 20 011 C
T75  —a| 16 |24 | 8 w—
TFE  ~—| 17 | 27 | 10 - L
F6_1 f 38 | 53 | o - —
‘ o2 [l /,{hﬂ eeeee——
: . — T —— —— A
Theoretische Lelstungsfahlgkelt in der |----|_|---|----|----|----|----|-3-2--|----|----|----|----|-5-7--|----|----|----|----|----|----| HES 2015
| Festzeit in der Morgenspitze und in der
Ku \f - 1 Abendspitze gegeben. Aber hohe
; | Taktzahl der TRAM mit hohem _
| Priorisierungsgrad erfordert pendspitze 90 N~
Leistungsreduktion auf K6 70 10 20 3 40 50 80 70 80 | puagung Auslgrad | OSV
—— - : — 57 &7 . L -2 490 033 | A
B e B o7 [z | AANAAMAAAAL
o K5L e 5 = 30 0.22 C
: o = Ker L] &7 \34\\ : L -2 km 0.01 A
2 — K8 57 | 14 | 47 T . 880 083 |\ B
y - K7 :I-Z: a6 [ 51| 5 o %0 [0#% | o
. T 75— 18| 24 | 6 |
T76 =] 19 | 27 | 8 [l
EEHEIEREE ¥ -—
F6_2 I a0 | 13 | 63 *3 4(:-_
F6_3 J‘ 42 | 53 | 11 I - —
F7 ~.| 55 | 32 | &7 H 5~ A
I R N B L A B AR AL AR AL T3 T T
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90_
. TU=90
Signal-
gruppe An Ab TF Hnunnl||||1I0||||I||||2I0||||I|||53I0||||I||||4IU||||I||||5I0||||I||||6In||||I||||TI0||||I||||8I0||||I||||||BEIaSlung Aus'.grﬂd DSV
K5 —a| 57 | 34 | &7 . L . 450 0.31 A
K5 Cy —u| 34 | 57 | 23 i 3':’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\31?
ksl |37 |42 | 5 : J — 40 0.30 c
KGR t| 57| 34 | 87 ! L B 30 0,02 A
K6 | 7T | 4|7 _14 B LI 560 1,00 i IIF
K7 ~[| 46 | 51| 5 : Vo 20 0,15 c
T75 ~a| 57 55 a ! EH!:E——
TT6 =] 19 | 27 | & W
F6_1 If 38 | 51 | 13- | -
e L I [
- f Fe2 || e > : 1 3 £ 31
R N 2 F6_3— /ﬁ 1 i r ——
! @ o | o — —
Pl . i &7 ! 32 55 A
; v AsymmetrlscheFrelgabederTRAM R R R R L R R LA R LR LRl LA R R AR R RN MR NV T T T T
- | fubrt zu Uberlastung der
| stadtauswertigen Fahrbahn.
bendspitze 90_
TU=90
TF Iri.....|....‘1|U....|....2|U....|....3|U....|....4|U....|....5|U....|....Slu....l....]r|0....|....Blu....|....|.B‘3|35“-""g Aus|.grad | QSV
N 67 T 57 490 0,33 A
57 | 73 W‘u?

N 30 0,22

m| O

60 0,45

o

T76

F&_1

Fa_2

F6_3

F7

T . : kR ] 57 | I : T - 10 0,01 |
g | ke | 2?\ 7 o0 [ a0
. L [
~

} I I I T T T T T T T T T T T T e e
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

o DN
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

______ - | Kurze Signalfolge ist verkehrstechnisch
.\ | schwierig handhabbar.

R

22,
—
-,
—

o
-

Verfugbare Ruckstauflache erfordert
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

o DN
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Foyers/Ostende
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Mittellage in die Seitenlage und
kreuzt somit die Stadtauswartige
Fahrbahn. Probleme in der
Leistungsfahigkeit &hnlich wie am
Knotenpunkt 2 jedoch mit weiteren
Wechselwirkungen.

14.12.2022
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Foyers/Ostende
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Mittellage in die Seitenlage und
kreuzt somit die Stadtauswartige
Fahrbahn. Probleme in der
Leistungsfahigkeit &hnlich wie am
Knotenpunkt 2 jedoch mit weiteren
Wechselwirkungen

Lange Querung erfordert hohe
Mindestfreigabezeiten
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Foyers/Ostende
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Mittellage in die Seitenlage und
kreuzt somit die Stadtauswartige
Fahrbahn. Probleme in der
Leistungsfahigkeit &hnlich wie am
Knotenpunkt 2 jedoch mit weiteren
Wechselwirkungen

Lange Querung erfordert hohe
Mindestfreigabezeiten

Ungunstiger Versatz der Achsen
mit Mittelinsel erméglich keine
gemeinsame Freigabe der
Nebenrichtungen
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Foyers/Ostende
verschwenkt die Tramtrasse aus
der Mittellage in die Seitenlage und
kreuzt somit die Stadtauswartige
Fahrbahn. Probleme in der
Leistungsfahigkeit &hnlich wie am

- Knotenpunkt 2 jedoch mit weiteren
it N Wechselwirkungen

/——.. et __I!

e Lange Querung erfordert hohe
Mindestfreigabezeiten

e Ungunstiger Versatz der Achsen
. : mit Mittelinsel ermoglich keine
oA gemeinsame Freigabe der
<~ Nebenrichtungen

- N _ e Beide Fahrbahnen sind vermutlich
: \

|

|

|

|

|

ﬂ

3 im Konflikt.
\th - Schleppkurven prifen.
-|

. 3
I X
T
i 3
B )
£
L

Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
SZP Morgenspitze 90 )
::unne ERE =N 420 ﬂ‘:? A
K1 Cy —a| 55 | 1 AMAAA |
kKiL —f |5 | 60 a0 [.E c
k2 ~t| o |20 550 [-: c
EEIRERE 20 [ o002 |8
Ks <l 69 | 75 120 [-: E
K4R | 81| 97 * 50 [.(I c
ke Al79 s m— 100 |08 | D
F1_1 '; 65 | 3 — S — E
F2:1 :; 63 | 28 a# B
o T HES 2015

PH1
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90

TU=90

Signal-

gruppe An | Ab | TF B g Ausl.grad | QsV

K1 -+ 1|55 |5 420 [.nI A

K1Cy —a| 55 | 1 | 36 |11 |

kKiL ~f |55 |60 5 a0 [.E c

k2 ~t| o |30 |30 550 [-: c

EEIREREIE 20 [ o002 |8

Ks <l 6o |75 ] 6 120 [-: E

K4R 81|87 |6 50 [.(I c

ke Al7eles]| 7 100 |08 | D

T —| 34 | 46 | 12

T2 |34 | 39| 5

F1_1 'f 65 | 83 | 18 E

Fi_2 'f 56 | 87 | 31 E

F21 flea|2s| s B

F2_2 'f 64 | 82 | 18 E

F3 | 4 | 51 | 47 c

Fa = 1 | 51| 50 B

TST4 'f 0

T HES 2015
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90

KI5 1 |55 5 -ﬁz 20 [TO0% | A
Ki_Cy ~—| 55 | 1 | 36 |/ AANAANAANAAAN |
kiL |55 60| 5 a0 [031 c
~ | ]
K2 BERER: > * 550 [-: c
KL | 1 | 60| 59 |d 20 0.04 B
Ks <l 6o |75 ] 6 i 120 [-: E
K4R 1-— 81 a7 ] o o1 o 50 m,32 c
ke Al7eles]| 7 mE— 100 |08 | D
Tl —a| 34 | 46 | 12 0 =" —
T2 ~—| 34 |39 | 5 QF
F1_1 'f 65 | 83 | 18 ﬂma E
F1_2 'f 56 | 87 | 31 g s E
21 f]e3 ] 2s | 55 |— EW B
F22  flea|s]m - E
F3 — 4 51 | 47 —m c
F4 o~ 1 | 51|50 * B
574 f 0 |
AR AR "THBS 2015
PH?2
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90

N I e e ———— 1 20 [TO0% | A
KI_Cy —u| 55 | 1 | 36 |/ ﬁ'gwwevv!f MM |
KL 4|55 | 60 5 55 ED | 40 .0,31 Cc
k2 <t o 30|30 B : > = ' 50 [0 | ¢
] s e e 20 [ o002 |8
Ks <l 6o |75 ] 6 2 20 |[TOBO | E
K4R 81|87 |6 ._ Tl 50 [.(I c
ke Al7eles]| 7 - mE— 100 |08 | D
T — 34 |46 | 12 0 = - =
T2 |34 |39 s e -
Fi_t  f|es|83]|18 0 o E
Fiz |86 | a7 |31 e . s E
21 f]e3 ] 2s | 55 |— EW B
F22  flea|s]m e . A— E
o [ [ | — i g
F4 =~s] 1 [ 51 | ‘50 |- e B
574 f 0 | 1 1
T =R AL HBS 2015
PH3
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90

Signal- TU=90

gruppe An | Ab | TF B g Ausl.grad | QsV

K1 -+ 1|55 |5 420 [.nI A

K1Cy —a| 55 | 1 | 36 |11 |

kKiL ~f |55 |60 5 a0 [.E c

k2 ~t| o |30 |30 550 [-: c

EEIREREIE 20 [ o002 |8

Ks <l 6o |75 ] 6 120 [-: E

K4R 81|87 |6 50 [.(I c

ke Al7eles]| 7 100 |08 | D

T —| 34 | 46 | 12

T2 |34 | 39| 5

F1_1 'f 65 | 83 | 18 E

Fi_2 'f 56 | 87 | 31 E

F21 flea|2s| s B

F2_2 'f 64 | 82 | 18 E

F3 | 4 | 51 | 47 c

Fa = 1 | 51| 50 B

TST4 'f 0

T HES 2015

14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL Folie 51




SZP Morgenspitze 90
) TU=90
Signal-
gruppe An Ab TF D..|wI||||1I0||||I||||2I0||||I||||3I0||||I||||4I0||||I||||5I0||||I||||6I0||||I||||?I0||||I||||8I0||||I|||| Belasmng AUS'.grad Qsv
I
K1 | 1| 55| 54 | L 420 0,36 A
Ki_Cy ~—| 55 | 1 | 36 |/ %
kiL |55 60| 5 P 40 0,31 c
k2 ~if o |30 | 30 |E i L 550 0,82 c
—Z
KaL | 1| 60 | 50 | = 20 0,04 B
K3 + 69 | 75 | 6 o 120 0,80 E
K4R 81|87 |86 aHZ 50 0,32 c
ke |70 |88 | 7 TN 100 0,56 D
Tl —a| 34 | 46 | 12 )
T72  ~—| 34 |39 | 5 p
———————————
F1_1 f 65 | 83 | 18 " 3 E
— 00000
F1_2 I 56 | 87 | 31 i o E
| 1 E— 1
F2_1 f 63 | 28 | 55 2 - B
| |
F2_2 f 64 | 82 | 18 - 1 E
F3 — 4 51 | 47 —4”_51 c
F4 -— 1 51 | 50 .H_m B
SZP Abendspitze 90
) TU=90
Signal-
gruppe An Ab TF D....I||||1I0||||I||||2I0||||I||||3I0||||I||||4I0||||quuuslouuuluuuualo ||||||| |?|0||||||\||8|0||||||||| Belasmng AUS'.grad Qsv
s ) P
K1 | 1] 55| 54 | L 440 0,37 A
K1_Cy —u| 55 1 36 ‘1| slg’\KWW'\KWW'\*WWW
kKiL |55 |60 | 5 P 50 0,37 [
K2 2| o |3z a2 MZZ 770 1,06 I E
KaL s 0 60 | 60 M 20 0,04 B
K3 + 69 | 75 | 6 o 110 0,71 E
KR = 81| 87 | 6 L 5 0,32 c
K4 .{ 79 | 86 | 7 Tml' 90 0,51 D
T71 —a| 36 | 46 | 10 - L
T72 =——| 36 | 42| & e
|
F1_1 f 65 | 83 | 18 - o E
|
F1_2 f 59 | 87 | 28 - B E
| 1 E— /7
F2_1 f 63 | 30 | 57 o - B
————————
F2_2 f 64 | 82 | 18 - 3 E
F3 | 4 | 51| 47 _4_51 c
Fa ~ 1 | 51|50 |ff = B
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Anlieferungszufahrt ist verkehrstechnisch e
unkritisch. Leistungsfahigkeit ist gegeben.
Signalisierungskonzept ist im Detail zu

14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL Folie 53




14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL




Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Caserne wird ein neues
Bebauungsgebiet angeschlossen

e Die Hauptverkehrslast kann parallel mit der
Tram freigegeben werden.
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

e Am Knoten Arlon/Caserne wird ein neues
Bebauungsgebiet angeschlossen

e Die Hauptverkehrslast kann parallel mit der
Tram freigegeben werden.

e Abbiegende Fahrzeuge mussen bei Ankunft
der Tram mit einem gesonderten Signal
gestoppt werden, was durch fehlende
Abbiegestreifen zu Behinderungen im
Verkehrsfluss fiihrt.
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

SZP Morgenspitze 90
Syt 0 W w0 s T80 | aying) Awiged 05
kit k] o | 26 | o7 |E——— W 520 |-g‘41 A
ki_cy L] 26 | 59 | 33 (] :;’VWWWVWWVW\‘i
K11L =4 9 | 40 NVV\F l\/\/\/\/\/\/\/\f\/\/\/\/\\/\d 520 [ 041 A
K1ZR <L 10 | 41 N\f‘\/\l{,Z —_—— PANNAAAMANA 600 7| A
Kiz L] 59 | 26 | 57 FGZ —_—— J—— 600 7| A
K13 <L) 32| 4| n ! ! :32 nE |1 10 [ o004 B
73— 14|22 8 !_sz: T
T4 o~ 14| 22| 8 ﬁHzZ: T
F11_1 .f 2 |43 | n i 32—43 E
F11_2 'f 0 1
F12_1 .f 32|43 |1 2 T ) E
F12_2 'f 0 - !
= f a ‘I i‘ T l' T I IHBSZD15

PH1 PH1
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

Signal-
gruppe

SZP Morgenspitze 90

An | Ab

L

10 20 30 40 50 &0 70 80 |
L L | L I L 1 1 | | | 1 1 1 1 | "

| Ausl.grad | QSV

K11

~

59

26

=
o
iy
(2]
-

26

59

K11L

9

K12R

10

59

26

32

43

=

041

041

600

14

22

14

22

32

43

=
=~
- I 2

32

43

47

26

o f el L A A

|
HBS 2015
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
SZP Morgenspitze 90
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF F,' | 1,0 ) 29 | 3,0 40 50 GP 70 80 | |" | Ausl.grad | QSV
I ——— =0 i ————— 520 [84T | A
kicy 4] 26 | 50 | a8 [ ywipvwwhbwwewwge——————
KiL L s | a0 pvAE -1 F AN 520 [T0aT | A
KizR <L 10 | 41 I 1 i AN 600 7| A
k1z =i 50 | 26 | 57 _=F—I I~ 5“_ 600 a7 A
K13 <L) 32| 4| n W 10 [ o004 B
73— 14| 22| 8 S — |
T74 - 14 22 8 Iy o [ i I [
F11_1 .f 32|43 |n ! m ! E
F11_2 'f 0
F12_1 .f 32|43 |1 ! i%l ! I E
F13 = 47 | 26 | 69 = : _———— | A
V73 f 0 JI I —— 1: A = D O i
I HBS 2015

-U
I
N [ N ]
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SZP Morgenspitze 90
Signal- TU=90
oruppe agm e 00 2 A B e | Auslgrad | SV
kit L] so | 26 | o7 [E—— -———— 520 [04T | A
1
K11_cy L 26 | 59 | 33 ¥ £ '
K11L =4 9 | 40 /\/\/\/\F ”‘w/VWWVVVWV\:W 520 [T 041 A
1A H
K12R =i 10 | 41 /\/\/\/\/\WZ: 50\.|f'\.v’\.f'\./\.f‘\./\./"\/\.J"\."\.r"\/\:\.f\.vi 600 [T 047 A
|
K12 -1 | 59 | 26 | 57 _“Z s“_ 600 [ 047 A
K13 <L) 32| 4| n £ e 10 [ o004 B
73— 14| 2| g |
T74 e 14 | 22 | g |
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

T ( H_-f /; \::::M“\\ e Am Knoten Arlon/Rollingergrund
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wird die Route d‘Arlon nach rechts
in einen neuen Tunnel geleitet.

Die Tramtrasse verlauft am
Hauptverkehrsstrom vorbei.
Allerdings kann die auswertige Kfz-
Richtung nicht zusammen mit der
Tram freigegeben werden
(Mischspur).
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie

F," )‘ [/ SZP Morgenspitze 90

N i TU=90
Signal-
aruppe An | Ab | TF c'....|....‘1|n....|....2|0....|....3|m....|....“lu....|....slu....|....Glu....|....I?ln....|....!gln....|....|.BBI35“—""g Ausl.grad | QSV

[ T
KIR |26 |57 |57 |2 = == al aro 0,29 A
KiRps — | 26 | 57 | 31 ?h” =
kiL =4 go | 11 |2 i VAL 120 0,49 c
K2 1|26 | 57 | 31 H’Z 690 045 | B
K3 -;1 6 | 20 | 14 _s_zoZ_| i 1 330 051 o
T71 —.| 60 58 8 I 1 E%
172 |60 |72 12 1 i N e—
1 i bt i
Fi1_1 f 3|15 | 12 |=i - i 1 i E
F1_2 85 | 54 | 59 * B
- n a5
! - =
F2 1 =] 62 | 19 | 47 |—]9 - " E—| D
F22 <l 63| 1 |28 |8 E— D
F3_1 = 24 | 80 | 65 - 89| D
F2 ] o | 2 | o [E—— I —— p)
A s e e s

14.12.2022 Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon mit neuer Tramtrasse - TRAMP Luxembourg SARL Folie 64




SZP Morgenspitze 90

Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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SZP Morgenspitze 90

Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Verkehrstechnische Konzeption der Knotenpunkte im Zusammenhang mit der Tramlinie
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Auswertung der Verkehrsflusssimulation
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Simulationsauswertung der Abendspitze
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Simulationsauswertung der Abendspitze
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Simulationsauswertung der Morgenspitze
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* Anlage Route d‘Arlon — Rue de Federspiel ist in der
Morgenspitze die leistungsbegrenzende Anlage.

« Uberlastung am Knotenpunkt aus Richtung Innenstadt
rund 100 Fahrzeuge pro Stunde.

¢ Umverteilung und ,Flissighalten” der Route d‘Arlon
aufgrund der Knotengeometrie nicht mdglich

e Stadteinwartiger Verkehr kann entsprechend der e XS
Analysebelastung abgehandelt werden r

« Uberlastung der Rue des Aubépines um Rund 100
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stadtauswertige Richtung rund 500-700 Fahrzeuge pro Stunde.
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- | Abbildung der erreichten Geschwindigkeiten im MIV
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Simulationsauswertung der TRAM in der Morgen- und Abendspitze
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Optimierungsvorschlage
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Optimierungsvorschlage
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Slmulatlonsauswertung der Abendspltze mit Optlmlerung
%Y
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e %\ skm/h |
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a 15 km/h
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35km/h
J : 40 km/h
— - - : s0km/h |
Lelstungsfahlgkelt der Anlage gegeben aber !
rickstaubedingte Behinderungen

Verbesserung der Leistungsfahigkeit in der Abendspitz um rund
200 Fahrzeuge jedoch weiterhin leichte Uberlastung der
stadtauswertigen Richtung. Leistungsféahigkeit der Route
d‘Arlon in stadtauswertiger Richtung in optimiertem Entwurf
rund 700-900 Fahrzeuge pro Stunde.
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Fazit
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Fazit

e Der Knotenpunkt Route d‘Arlon — Rue de Federspiel hat in den Spitzenstunden die hochste Auslastung.

» In stadtauswertiger Richtung wird eine Leistungsfahigkeit von rund 500 bis 700 Fahrzeugen erreicht. In der Morgenspitze kbnnen rund
85% bis 90% und in der Abendspitze rund 65% bis 70% des heutigen Verkehrsaufkommens abgehandelt werden.

» Die Leistungsfahigkeit von rund 500 bis 700 Fahrzeugen begrenzt somit auch die Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon insgesamt in
stadtauswertiger Richtung.

» In der Zufahrt der Rue Federspiel kommt es zu Wechselwirkungen zwischen dem Rechtsabbiegerstrom und dem Geradeausstrom.
Hieraus resultiert eine Uberlastung der Zufahrt in der Abendspitze um rund 300 bis 400 Fahrzeuge.

» Die Leistungsfahigkeit der Zufahrt Rue des Aubépines wird in der Morgenspitze gezielt zur Priorisierung der Route d‘Arlon reduziert.
Hierdurch kommt es zu einer Uberlastung der Zufahrt um rund 100 Fahrzeuge.

e Die dichte Signalfolge zwischen der Rue de Federspiel und der Val Fleuri in stadtauswertiger Richtung l&asst sich
signaltechnisch nur schwer beherrschen und fuhrt zu zuséatzlichen leistungsmindernden Verlusten.

e Im Verlauf der Route d‘Arlon kommt es weiterhin zu Leistungsengpassen in stadtauswertiger Richtung an den
Knotenpunkten Val Fleuri und Rue des Foyers. Aufgrund der Abflusslimitierung an der Anlage Rue de Federspiel hat dies
fir den Verkehrsablauf in der Simulation zun&chst keine Relevanz.

e In stadteinwartiger Richtung verftigt die Route d‘Arlon Uber eine ausreichende Leistungsfahigkeit fir die prognostizierten
Verkehrsstarken (ohne Stadtbus). Hier kann mit einer ahnlichen Verkehrsqualitat wie gegenwartig gerechnet werden.
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Fazit

e Die TRAM lasst sich an den einzelnen Knotenpunkten durchgehend mit einer sehr guten Verkehrsqualitat priorisieren.
Hierbei ist zu beachten, dass es insbesondere an den Knotenpunkten mit Gleisverschwenkungen zu riickstaubedingten
Behinderungen kommen kann.

e Hinsichtlich der FuRgéangerqgualitditen kommt es an den Knotenpunkten aufgrund der teilweisen sehr langen Furten mit
Wechselwirkung zur TRAM zu schlechten Verkehrsqualitaten mit somit langen Wartezeiten.

Entwurfsoptimierung:

e Unter Verwendung von verkehrstechnisch optimierten Entwirfen an den Anlagen Rue de Federspiel und Rue des Foyers
l&sst sich die Leistungsfahigkeit der Route d‘Arlon um rund 200 Fahrzeuge bei gleichbleibenden Randbedingungen aller
anderen Verkehrsteilnehmer steigern.

e In der gesamten Route d‘Arlon kann in stadtauswertiger Richtung im optimierten Entwurf eine Leistungsfahigkeit von rund
700 bis 900 Fahrzeugen erreicht werden. In der Morgenspitze kommt es dadurch zu keiner Uberlastung der Route
d‘Arlon. In der Abendspitze kommt es weiterhin zu einer Uberlastung und es kénnen rund 85% bis 90% des heutigen
Verkehrsaufkommens abgehandelt werden.
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Vielen Dank
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